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Dte folgenden Angabeti sirtd don votn AnmeJder eingareiehten Umariag&n «ntnomm«n 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st ge&tellt 

<g) Sohlo&fur &in verschwenkbanss Kraftfahrzeugverdeck 

(g) Die Erfindung batrifft ©In Schlofc fur em verschwenkba* 

res Kraftfahrceugverdeck zum Fangen eines an dam Ver- 

deck angeordnaten Bugela (2), umf&ssend elnen ersten 

keroaseriafeaten Drehpunkt (6), um den efn Hebei (8) vef- 

©chwenkbar iat, einen zweitcn kafoaserfefesten Dreh- 
punkt (71 um den eine BugelfaJle (9) schwankfaar ange- 

orriiai 1st und cfnan Lenker (12), dar an einem eJne Kraft- 

baautschlagung erfahranden erstan Habetarm (8a) abge- 

wandten zweiten Helbelarm (Sb) ubat ain erstes Gaiank 

und an dar BQgorfalle (9) ubrr efn zwefte* Gelanfe f 10) an- 

galankt iat Die Aufgaba dar Erflndung, am SchJoB w 

achaffen, mlt dam kfambauend aln versahwenkbarea Ver- 

decktaH in zuvarlassiger Weiae an dar Karosserfe gehatten 

warden tenn, wird dadurch gridst, daB die BOgeifafle (fi} 

aina zur Aufhahma dcs BugeJa (2) stifmafts offcna Fun- 

rungabahn (14) aufweftf, dercn arne Bahnkontur efnen 

Auffichlagpunki (15) fflr den Bflgel (2) dafiniert 
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Buschrcibung 

Dk> Mndung bctrifft ein SchloB nach dera Oberbegriff 
des Anspruehs 1 ftlretn venwhwerikhartwKraftfahTTeugver- 
deck zum Fan gen eines an dem Vbnicck angeordnutcn Bu- 5 
gels, unifassend einen ersten Uarosseriefesten Drehpunklv 
um den ein Hcbel verschwenkbar ist, cincn 2Wcdlcn karmse- 
riefeflBO Drehpunkt, urn den eme Bugclfailc schwcnkbar 
angcordnct ist und cincn Leaker, dor on einem eine Krafibc- 
aurschlagirng crfahrcndcn crston Hcbclarm abgcwamucn 10 
zvei\en Hcoelam liber ein ecstes Gelenk und an der Bligel- 
falle liber ein zweiics CJclcnk angclcnkl ist. 

A us dcr Praxis sind Kraftfahrzeugvcideckc bckannt, die 
durch hydraulische Bet&igung des Gestanges aus und wie- 
der ednfahrbar sind und bei denen ein SchloB zum Fangen ei* 15 
nes an dem Verdeck angeordneieo Btigels Oder dergleicaso 
erst dann hvdrautisch heaufrchlagf. wird, ween ein zugecrd- 
oclcr Scnscr ein Signal abgibu dus fur das Encidjcn einer 
voreinfiLeUbarcn Lage durch das Vendee k reprfisentaiiv isL 
NacJueiiig bei dieser Anordnung ist zum einen die Noiwcn- 20 
digkeiL, daB Sensoren den Bewaguogsablanf des Verdecks 
maiden, was nicht immer zu zuverlaKsigen Rudaneldungen 
fijto, und zMH ondextn. da0 die zwei Hjdraulikknise, uam- 
bch dcr ersle, der das Verdeck betarJgt, und der zweiie, der 
das SchloB bciHtigU unabbiingig voneinander angesteueri 
warden mli*sen, wodurch die Steuerung aufweodig amfallL 
SchlieSlich besrtebtem weiterer NachieU darin, daB die Syn- 
chronisation der \ferdeckbewcgung and der SchloBbewa- 
gung in Abhangigkeit von der Lajje des Vferdecks zu crheb- 
Iichen Tbizcdten fUhrL die als Sichemcii eangebaut werden 30 
mClsscn, urn das SchloB nicht zu friih auszulosen, wodurch 
die Betatfgung des Verdecks JSngere Zeit in AnSpruch 
minim, Kookrct bctrifft dies sowobl die SchlBsser ini Bo- 
ra cb der Aufbauten des Kraftfahrzeugs sis aucb insbeson- 
dara ein fur den Vcxdcckkaslecdcckel vorgesehene* $cfak>8. as 

Aua Praxis sind ferner Schlosser bekannt. die vcx- 
schwenkbaie Krafifehneugvcrdccke auch ohne Lagemei- 
dang ubcr einen Sensor greiferj und fuhreod in eke verrie- 
gelteEndsttUung fQhrcn, jedoch bendugen diese Scbldsser 
-£um Jusderen des Verdecks Fangbaken Oder dcrglcichen, «o 
die wglcich cine Vcrletrungsgefalv fur eine Bedienperson 
bedeuteo^ da Hire voc&tenendeo IHk naturgcmSS mit Hbt- 
Terschncidungcn versehen sind, die auch Personen und Kka- 
dung bcBcbadgen konnen. Zudem gestaltet sich das Bnfan- 
gen von IMen zugleich mil cincar Vcriagerurrgsbewegung AS 
^ stets problemaiisdL 

Aus der Praxis sind ferner .Schlosser fur \ferdecksysreme 
bekanm geworden, die an dnem Vbrspruog des Verdecks 
angreifen und diese bcispiclswclsc Uber eme Kulisscnfiib- 
rung in einem aufwendig gebauien Schlo0 unterbringen, so 
wohe? die$C Schldssar eine komplizierte Kinemalik su/wei- 
scn und due erhebUche Anzahl von Bauusilen und daraii 
eDisprechenden Raumbedarf erfocdeni. 

DE-A-444o464 beschrdbt ein Scniofi insbesondere fur 
AuLoliiren, das Qber einen Kmebcbci cincn Fanghuget in ci- ss 
ner Ausnebmung cines Riegel greift und den Ricgel deran 
vorscbwcnkL. daB das Knje des KnichcbcU aufgehoben ist 
und der Wf der dcpi Kniebebel abgewaodteo Scivs. des Rie- 
gcls ingeordnete tiberstand die Frcdgabe des Bugels verhm- 
dert. Hicxbci wird dar BQgel In der SduieBsteilung blok- 60 
kicri, 

DE-C-31 50621 bescbteibt einen Turvcr?*chlufi fur ewe 
XraMahrzeugtfir, der eine Drchfalle aurweist und der Gbcr 
eine nrii ciner Belasiungsfebler verseliene Sperridinke und 
cine dckriomotorischc Bcladgungscixirichning sowic ewem 65 
Kurbelirieb und etae Kuiehebelaiiordnimg initiek eine 
t) bertotp OnkU eder das ScbbB in einer gescblossencn Pcssi- 
don bzw. In einer zum Greifen eincs BQgcls geormererj Po- 
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sition in aofwendiger Weisc anortSnet. POr diese Anordoung 
sind eine Vielzahi von Tcilcn crfbrderiich, die durcb mech> 
nische KraflbsauTscfalagUng ausgeldst beriermngsweise be- 
taligt v? eiden nwsen. 

Es Lu die Aufgabe der Erfindung, cin Schlofl nach dem 
Obcrbegriffdes Anspruchs 1 zu *chaffen, mit dem kleinbau- 
end ein verschwenkbare& Verdecktcil in zuverlassiger Weise 
an dcr Xarossorie gehaften werden kann. 

t»ese Aufgane wirri bci cincm cingangs genannien 
SchloB eriindungbgemXfi mit deo kenrrzeichnenden Mcrk- 
raalen des Anspruchs 1 dadurcb gclwi, da0 die BfigelfaUe 
cine zur Aufaahme des Bugels snmseirig offene Kiihrungs- 
baha aurweist, deren eine Babnkonlur einen Aufachlag- 
punkt tUr den Bagel dcfinicit 

Das cr&dungsgcm36e SchloB ordnec in einracher Weise 
einen mit emern ersten und cincm £wciLCn Hcbelarm verse- 
henen Hebcl m cinem DrchpunJa an, an dem ein Leaker ge- 
Icnkig angcordnei 1st, wclchcr wiodcrrnn cine in dcr Art ct- 
nes linkers angeordnete und urn einen zwei ten Drcbpuoft 
vcrschwenkbare Btigeifaiie anueiht, wobei die Bugelfafle 
Ihnlich der georTneien Scbnauzc eincs Dolphins eine in das 
Material der Btigelfalie hinein retchendePQhrungsbaha auf- 
wciat, die stimscitig oiTcn ist, wobei die uncere Babnkonrur 
Uber der oberen Babnkonuir vorstebt und ira Beroicb ibrca 
Vbntiandes einen AuTschlagpunki I0r don BQgcl defmictt 
Das cdindungsgntiaBe SchloS ermftglicht ea, mit gerin- 
gem TeDebedaxf den an dem Verdeckteil, vorzugsweise an 
dem Verdeckkas tendeckel odcr dgL angeordncicn Biigel zu 
Cassen und onter Ausfthrung eanes demuenen Schwenkwe- 
ges vertikal abwaria zu zichen und zu vcmcgcln. Die 
Schiveokbewegung der Bugelfalle ist gekoppelt uur der 
Scbwcnkbewegung des Hcbels, so daB ein definierter Kot- 
beoweg e?ne$ bydrauliadjen Antriebes die voMacfindige 
Schwenkbcwegung umsclzt. 

ZweckmSfiigerwejfie ist weoig stent eiee? der Gelenke 
iniUcls cincs Vbrspannclcmcnles* daB vorzugsweisc als Fc- 
der oder Energiespeicher ausgebiidet ist, liber eine Toi- 
punkllagc des Schlasscs hi nans vorgespannL. Wind derjenige 
iheorciische Lenker i wiscfacn einem Drcbpunki und dncm 
Gelenk fiber denjenigen thearerjjichen linker z wiscben den 
bejden Gclcnkcn cctgcgca dcr Schwenkbcwegung hinaus 
verlagert, was bier durch das Vor«panneJemunl bewirkt 
wiraV uird zugleich der Hcbel, mit dem die Kraft Gbertragen 
wird, aufgehoben, und das SchloB ist in dieser Lage venic- 
geli. Hs ist zwcckmMSig ein cinzelnes \brspanne)emenr fQr 
jeweila die beiden Tbrpunktlagen vorzusehen. 

ZwcckmMBigcrweise ist eine eme Feder an der BOgelfaiie 
oder an dem Lenker angeserzt und spanm diese in Richiung 
cntgcgengBsetzt zur SchtieBbewegung urn den zwedban 
Prehpttnkt vor, wobci BugalfaDe und Lenker und da* die 
beiden miieinandftr vcrbindeadc Gcienk hierbei urn den 
Drehpunkt geschwenkt werden. Es ist zweckmSfltg mdglich, 
die ers/e Feder als Drehfeder an dem zwei urn Drehpunkt 
vorzusehen. Die crate Fcdcr sargt somit in slcherer Weise 
fur cine Vcrriegeiung des Schjosses in seiner geoffbotcc 
Lage, also wean das SchloB mcbl in EingrifT mil dem Btlgel 
siehL 

Eine wejtere Fedcr grciil zwecicma^igerweise an dem 
Lenker oder an dem Hcbel oder an dem diese vetbindenden 
ersten GeJenk an und spannt cSe vorbezejehnfiten Teile in 
Riditung auf eine ScblieSbewcgung um den ersieo Dreh- 
punkt beruin vor. Auch hier kann die Feder als Drehfeder 
urn den ersten Drehpunkf ausgebildeT sein, wobei die Vcrxic- 
gelung durch die ^ferschwenkung infolge der Vorspannung 
des rhec^cdachce T-enkerS ^wischen dem ersten Drehpunkt 
und dem ersten Gelenk Gber den theoreiischen Lenker zwi- 
schen den beiden Gdenken hinaus crfolgL Die weitere Fe- 
der sicbert das Vcrdccktcil auch bei dracklosem Hydraulik- 
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kreis gegen andere in Offoirngsrichumg wirkende KrSfta, gelten Endnosition, 

bcispaclswdso die Vbrspannung dcr VcrdcckkasicBdicb tung, An hand dcr Fig. 1 bis 3 wild nachstchcnd cin bcvorzuglcs 

SVofien des Fahraeugs insgesemt aufgrund einex uaebenen Ausftihrungsbeispid etnes erftodungsgemafien Schbases 

Fahrhahn orier audi gegen einen unhefugten Eirtgriff Differ, g^d'gt. Da* Sehtofl I «Son1 ZUr Vernegelung e»nes Tbils ev- 

Bs isl incgbch. die crste Feder und die weilere Feder mit 5 nes verschwenkbaren Kraftfahrzeugverdficks, vorliagend ei- 

dendben Federkraft auszubilden, vorzugsweise waist aber nes Verdeckkasteneeekels, vofl dem our ein hieran.ange- 

die weiiert Feder eine geringere Federkrfill auf als die ersie schfossener Bugs! 2 gezeigl ist Es isl aber auch mogticb, 

Feder, um einen Mindeslauflagedruck des VeKjeckbUgats ander e Bestandteile des Faiirzeugveidecks mit einem ent- 

auf den AuTschlagpunki uberv/inden zu mussen, bevor das sprechenden Schlofi zu balten. 

SchloB aufgrUnd der bydraulischcn Beaufschlagung des cr- 10 Dcr Bugcl 2 umfaBi insbssondere eine im wescntiicheu 

stan JTebelanms in seine SehKefijage verrilckf wird. parallel zum Verdcckkasten verlaufentfe Rollc X die in <ri- 

Durch die vorslchcnd gcnannlcn Mafinabmen win! vor- ncrn geringen Abstand von der an den Verdeckkastcn anzu- 

tellhaft ein SchloB geschaffen, das eine geoffnete und cine schlagcnde Grundpiatie uber einen Schcnkel 5 gehahen ist 

geschlossene, jeweils verriegclic Eodsteliung aufweist, bei Es ist moglich, auf der anderen Seire der Rolle 3 einen wei- 

<Jer die getfffaete Endstellung durch den Auflageditfck des is terca Schcnkel vorzusehen und sonrit deren Torsionsbean- 

Bugels des Verdecks aufgehobeo und die vcmegciie End- spruchung herabzusetzen. Diss Oestange des Vferdecks wird 

stzllnng durch die hydrautiscbe Kraft airfgenoben wird. Die durcb eine bydraulische Kraft beaufcchlagt und hierdurcb in 

bydVauIische Kmfibcaufeehls^ung attf den crsicn Hcbciarm seine ausgefahtcne Lage vcriagert, wobel in dcr Endphasc 

in der gedrmet verriegelten $u»llung vermag nichi das toVeriagerungderRoae3desB[^ 

SchloB selbsi&ndig zu schlieBeu, und cbenso ieicht die by* 20 gestellte Laga gelang}. Die Beweguog des Bflgeb 2 ist hier> 

draulische Kraftbeaurscblaguog auf das Verdeek ailcinc bei im wesenffichen eine abw&Tts verlanfende Bewegung, 

nichx au$, des vetriegeli gescbtossene Schick ni affnen. Das Schk>B 1 umfaBt einen ersteii karossedcfesicn Drch- 

Dia sdrcseing oflfeno FQbruiigsbabn in dcr Bugetfalle punkt € und einen zwejrea kaiDSseriefesten Dxebpunkt 7. 

O weist zwectmaBigerweisc nabc ibrcr Offnung einen im we- wobei um den ersiec Drebpunkl 6 ein He bei 8 und tun den 

senllicnen geraden FtlnturigsbabuabticbmtL auf. der von ei- 25 xweiuen Drehpunki 7 eine BCgelfalle 9 bcruni jeweils 

ner untcren Pubrungsbahnbtlfto und einer oberen FQhrungs- echwenkb^r ungcordnst sind. Hebel 8 und Bugelfail8 9 aind 

bahnbaifte begrenzl 1st, wobei die Plihrungsbahn in ihrem Uber jeweik ein eretes Getenk 16 und efo zweiie» CeLcnk U 

der offenen Stirnseite abgewandicn Endbcreicb eine Krum- mit einem Lento 11 verb Linden, wobei dus orsic Crdenk 20 

. niung aufweist, die progress! v in Richtung auf einen Radius mit dem Lenker 12 an einem eine KraftbeaufschUgung er- 

um das zweit£ Gelenk zunimmL wodurch die Fuhrungsbahn 30 faJimnden ersten Ilebalarm Sa abgewftndicn sswciLen Hebcl- 

mir einerscils des Oelcnka verlaufi, so dafi der Bugcl bei arm 8b angeknkt ist. Die Drehpnnkte 6 und 7 sind aiif einer 

FUhning durch die Funrungebann mcbl den Lenker kreuzt okbT dargestellten Grundplauc mention, die wiedenrm an 

Zugkicb kann vortcilhaft das Material der Bugolfalle obcr- der Karosaierie n(ionu*eri wird Im l ; aHe des vorlicgendcn 

balb der Fuhrungsbcbo sehmal auagebildel werden, so dafi Ausluhrungsbci spiels isl die Grundplatoe im Bereich der 

iroiz der erfbrderiichen Festigtceif zum niebl veibiegbaren Offhung des Vexdeeklwslendeckcls in etwa der Mitte der 

Halten des Bagels aucb bei Bcaufscblagungen duich die Faiuzeugbrcilseitc befesiigu und daR SchloB 1 bllt den Ver- 

Hydraulikkrcise eine Rolle oder auch ein Schaft des Bflgels deckkasWDdeckel eJJeine, 

in geringem Abstand zum Verdeek gebaltcn wird. Als striebpunkucrte Iinlen mir Bezugs^eicbeo 9, 9' und 

Zweckmafligcrweise ist ein Hndanschlag fur den kraftbe- ' 12' sind die theoredscben Lcnkcc von Hcbcl 8, BDgeifalle 9 

aufsehlagien enrten Hebelarm voigesehcn, wodurch zu- 40 und Lenker 12 in don Figuron eingczeiebner. Anhand der 

gleicb sichcrge^eUt dafi die Rolle des Biigtsls nicbt in snlcbpurrfctieneo Linien 8', 9 und 12" laUt sieh die Wric- 

dem Isndabschnia der RJhrungsbabn unlcr Druck press end weise des Scblosses 1, insbesondere thre writer unicr noch 

gehalien wird, Aiicmaliv kann der Endanschlag aoeb an naher eriautetten tJbcnoipunktvemegelungen, besonderes 

clem Lenker das Kraftf ahrzeugs vorgeschen sein. Der Ilebel anschaulich erlamern. 

futirt somii eine Sehwenkbewegung von erwas uber 90° uiu 45 Die BUgelfallo 9 weisi eine FuhrungsbahD 14 auC So 
^ den ctsieii Drehpunkt aus, so daS uber den Abaiand der Ar> stirnseuig ofien ausgebildet is! und dercn uniere Rihrung^ 
lenkung der Hydraulikkrafi von dem Drehpunkt eine Um- bannnaiflc 14u langer al$ die obere Ffihxungsbahnbalflc i4o 
setzung des bydrauliscnen Weges auf die ScnwenKbewe- in, wobei derDberstaixJ der unieren Fubrungsbahn 14u Obcr 
gung des Scblosscs in einfacher Weise raflglicb isi_ da" obcrcn Fuhrungsbahn 14o bei 15 einen AufscblagpunkT 
Das erflndungsgemSfie Sehlofi ermd^icbt es, divcase 50 rur die Ralle 3 des Bu^olu 2 definiert. Der ODerstand im Be- 
Telle des Fahrzeugverdecka, insbesondere den Verdeckka- leieb des AufscMagpunktes 15 ist derarl dcuniert, daB die 
sren, wahrend des Oflnens und Schlieficns des \fenjacks eni- Rolle 3 von oben ohne Bebindonmg durch die obere Ilalfte 
sprechend der erforderlicben Verdeckkinematik und hier der BUgetfalb 9 aufueffen kann. 
insbesocdeit dem Lasen und Spannen des sogenannten Bnc ersis Feder 16 spanm die BugelfaUe 9 in rine Dreh- 
funflcn 3Cgel3 unterhalb des Vernockkastendeckeis sehoeli ss bewegung uni ihren zweiten Drehpunkt 7 entgegen der An- 
und zuveriassig zu bci^tigen. griflsrichumg des Ijenfeers 12 und vedagcrt hierdurch den 
Weitena Vorxeile und Mcrkmab der Erflndung enjeben theo/etisehen Leaker 12* des linkers 12 zwisehra den bei- 
sioh aus den UnteranspfQcben sowie aui der nachfolgenden den Gelenken 10 und 11 Obcr die Ibtpunkthge binaus, wo- 
Beschreibung. durch das SchioB auch bei Reaufscblagen mit einer hydrau- 
Die Erfindung wird nacteiebcnd anhand eioes bevorzug- 60 lischsn OfibungsJcrafi ?z in einem Gelenk 17 im ersten He- 
len Ausfuhjuu^sbeispiels dcr Erfindung umer Bczugnahme belarm 8a dei Hcbcls S nicbt aus seiuer in F3g. 1 dargestell- 
auf die amicgenden Zeichfluogen nabcr erlauiert. ten l^gc hcraus vcrtagert werden kimn. Durch die Ubertot- 
Flg. 1 zeigt ein Ausflihmogsbcispiei eines erflnduagsgc- lage des Tinkers 12 in Folgc der Feder U isr das SchloB 1 
maBen Schlosses in seiner getjffnaien Lage. gegen bydraulische Betarjgung verriegelu Es ist zu beach- 
Big- 2 zcigt das SchJoS aus Hfr 1, nacbdera es durcb ci- 65 ten, dafi die Pcder }6 Zwcckznaffigcrwcisc auch aJs Drcbfe* 
nen BOgcl aus seiner gefiffneten Endsldlung vedagen der bzw. Schenkeiftder ausgehl'dex sein kann und an dem 
wurtk- ^ zweiien Drehpunkt 7 angeordnct scin bzw. angreifen kann. 
FiJt. 3 zeigt das SchloB aus FI& 1 und 2 in seiner verrje- Es ist femcr tn bemerken, daC die Feder 16 glcichfaUs an 
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dem der Bugelfalle 9 zugewandren Endc dcs Leakers 12 an- 
greifen kann, und damit ebenfalls eiae Ver Ugenmg des ide- 
alien Leakers 12' in seine ftbertotpuaktlage hinaus erreichU 
Rine welrere Feder IS greifr im Bereich dcs mien Ge- 
lenks 10 am Lenker 12 bzw. Hebehnn 8b des Hebeis 8 an 
und sptnnt den Leaker S in Richiung auf erne SchtieBstel- 
lung vor, wie umer Bezugnahme auf Fig. 3 wdter union 
noch nabcr erlauiert werden wird. Aucb hier karm die Fetter 
18 vonejlhaft als Drehfeder urn den Drehpimki 6 ausgcbiL- 
del seitu 

Die Erflndung funlaioriien nun wie folgu 

Wcnn der Bttgcl 2 auf grand seiner hydraubscheo Beauf- 
schlagung nahe dem Ende seines Vtriagewngsweges im we- 
senOiobcn nach unlec veriagert wird also in der Nahe der 
Verdecikastenoflfbung. setzi wie in Kg. 1 gezeigl die Rolk 
3 des BQgela 2 ire Bereich dcs Aufscblagpunkts 15 auf der 
unteren I^hrungsbahnhfiilte 14u euf, und Dbi cine Kraft auf 
die Btigclfallc 9 ana, die zu drier Schwenkbewcgung der 
Bfigelfallc 9 urn dan zwciten DrehpunkJ 7 ruhrt, woonrch 
die BQgalfalle 9 un wesew lichen in die Stellung gemafl Fig. 
2 im Uhtfragcrsinn verschwenkt wird und zugleich die 
Rolle 3 des Bagels 2 entlarjg der untereo PQbrungsbahn- 
halfta 14u to die srirnseilig oa'cnc Fuhrungsbahn 14 Irinein- 
^ wanden. Dazu fuhn die Bugelfalle 9 eine Schweokbewo- 
gung emgegeo der ^repannuog derFedcr 16 hux, durch die 
die BOgclfauo 9 aus ihrer io Fig. t dargesielhen Lage in die 
in Fig. 2 darge&cllie Lage g clang u wobei die Rolle 3 des 
Bflgcis 2 dann bereiu in der Lage umerhalb der obcren Fuh- 
ruogsbahnhaifte 14o der Fuhrungsbahn 14 liegt, so daB bei 
wcilcrcm Verachwenken der Fuhrungsbahn 14 um den zwei- 
ten Urebpunki 7 die KoUe 3 mil dem hieran bangenden Vti- 
dectoeil gcgriffen und in cine deflnierte Fcstsicllagc gefabrt 
wird. Man erkenot in Fig, 2, daB der theoretiscbe Lcoker 9 
nun auf die andere Seire des iheoretiscben Leakers 12* ver- 
iagert wurde, und so ebic bydraulische KrarrUbertragung Fz 
ermOglichc isl 

Hierbei Est zu beacbten, dafl cs sich ber der in Ffe, 1 dar- 
gesteUten hydraufcschen (Ormungs-)Xraft Fz urn dicsclbc 
hydrauliscbe Kraft handeii, die auch da* Verdeck antreibt, 
da die entsprechcruicn Hydranlikkreise voneilbafi nichi ge- 40 
treant 2U werden brauchec. Solangc das Seolcfi 1 in tjber- 
toipunktiagc in seiner drTtmngsemlsteliung vemegeli war, 
konnie iiber den Hebel 8 keinc Kraft in das ScbloS 1 einge- 
IeitflJ werden und die Bttgelfaile 9 hierdurcb nicht aus ihrer 
. Offnungsstellong veriagert werden. Nach Oberwindcn der 45 

tjbenorpunkriage karm die Kraft Tz auf den Hcbel 8 voii- 
standig wirken, so dafl es 2U cincm Umlegen des Hebeis 8 
und hierriurch zu einem raschen Verschwenken der Bugelr 
falle 9 kommt, bk tja$ iJchloS 1 rait dem eiAgegruTcncn Bu- 
gel 2 die In Fig, 3 dargesteliren Lage enpichf haL SO 

Ian Anecblag an der Gnradplane, der mk 19 bezeichnei 
in. begrena den Wcg <ks Hebeis 8. Die Fcder 38 bewirki 
hierbti ebenfalls eine Mtrlagerung des Hebelanns 8b fiber 
dis TbnpunkisieUung hinaus, so daB auch bei Beenrjen des 
b}'<^lischraDruc4csF 2 derB«gci2 55 
fangen isi, Wie im Fig. 3 anhand der u^Ctrcu^chen Lenker 
zu erkaonen. ist nun der Ojecrchschc Leaker 8" Qbcr die 
Lage des theorea'schen Lenkers 12* Irinaus versebweokt, so 
daB Mer cine VeniegeliKig eincritt Die Kraft der Fedor 18 
blockierr das ScbloB 1 in diessr Ubenolpunkisteilung, und 6b 
verbioden so insbesondere, daB andcte KrSfre, die auf den 
Verdeckkastendeekel wirken, beiipiel^sveisc die durch Ab- 
senken des Vcxdeckkastendeckels in dor Art eiijer Feder 
kornprimierren Dc^kelkastendichorng Oder abcr beim Be- 
fahrco cincr uocbenen Rnrbahn auftrctende St^Sc, den Vcr- 6$ 
deckkasteodcckel zu offbeo verrndgen. Insbesondere kann 
ohne Beaufsdiiagon dorHydraulik in Richlung dcs Pfeibf F A 
in Fig. 3 das Verdeck nicht mehr gelflst warden, da die Fcdcr 
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18 den Hebe) £ in einer ObertnrpunkrJage balL Man erkcnnu 
dafi die Holle 3 des BugeLs 2 und die Funrungsbahn 14 der 
Bugelfallo 9 cine r4ockcn-Nockenbahr^Ffihrung deflnieren, 
bei der das dem zweiten Drehpunta 7 TMgewandlen F-nrie der 
5 Funrnngsbahn 14 sugJeich einen Ablegerauro der Rolle 3 im 
Schlofi I defimert. In dicscr Lage beflndet sich das zweite 
Gelenk 11 wdxtr vome als die Kolle 3. 

Wcnn das Verdock wicder emgefahren wcrcten soil und 
hierTu das Freigeben des Schlosses I erfOKlertich isi, wird 
10 bei Druckbeaufschlagung der Hydraulik das Schlofi 1 mil 
wirksam wciden der Krafl Y A auf den Hebel 8 ge^ffnet und 
zugieich die ftdcr 18 entgagen ihrer Wuirichlrjng gr* 
spannt. Bin Verschwenkon der in der An ernes Schnabels 
ausgebildetea, die Fahrungsbahn 14 aufweUenden Bugel- 
15 raUe9bejwirlfl-daimcRolle3ausderFtth^ 

Bugelfalle9 freigegebeo wird und angehoben werden kann. 
Die Ofinungsbewegung des Schlosses 1 wird von dem als 
g<ai«irjsamer Krcis ausgcbildcten Hydrauiikkrcis zu^cich 
Qber die Schwenkbewegung aer BUgeJfalle 9 Und die Auf- 
30 wilrlsbcwcgung der Rolle 3 vcranlafiL 

Nach dem Losen des Bdgels 2 aus dem Scnlofl 1 gelangt 
das Schtott 1 ^unkcbsL in eine nahc derTotpunkdage wie in 
Fig, 2 dargesceUten Lage, wobei untex der Krafl der Feder 16 
das Scnlofl dann die Ubcrtotpunkiiago gcrntiB Fig, 1 an- 
as nhnnu, indeiii die Bugelfallo 9 in Anlage gegen wnen an der 
(jTuudplaUecdcr an der Karosserie ausgabildeten Anscblag 
20 gelangt, Sodamr Stent cs bercil fur ein erneatea Verschlie* 
Ben des VerdeckakasteDS, 
Man erkcnnt, daS das erfindungxgeniafie ScbloB 1 flach 
30 undkleinbauendausgebUdetistunddariJbeT.hmausnu^ 
nen goringen Absiand von Rolle 3 zu Verdeckteil 4 erfor- 
dert, urn das oberbalb der oberon Fulxrungsbahnhalfte 14o 
licgende Mainri&l der BQgelfalle 9 pa&ieren lassea zu kc)o- 
nea. Hierdurch kann das Schlofl 1 kampakt und mitdg un 
.tS Vcrdeckkastcn angeodnet werden, so dafi die Hallckralle in 
gQnfUger Weiss auf das Verdeck Obertragcn werden. 

Man erkcnnt femer, daB die Betidgung des Scblosses 1 
rait der hydrauHschen Schlicflkrali ry, nur dann runktiomen, 
worm das SchloB 1 aus seiner erstea Otertoipunkt-Endlage 
(Fig. i) beraus veriagert wurdc. Somit bleibt das Schfofl 1 
solange offen, aucb wenu cineHydrauiikkraftFjr anliegi, bis 
es durch das Auffiiegen des BugeU 2 in seine ScbliaBlage 
zur Schwenkung vcraalaBt wird. Ein versehemlicbcs Zu- 
sebnappen, das cine erhebKcfee Siorung der gesamten Ver- 
deckldnematik nach sich Ziehen wflrde, ist dann wirksam 
unterbunden. 

Ebenso kann nach Erreichen der Endhge des Vfcrdccks 
(Fig. 3) em Anhcben des BOgels 2 aileine rdcbi die Frelgabe 
von SchloB 1 bewirfcoa Vtelmebr bMlt tfe Fcdcr 18 (neben 
der hydraufischen Kraft Im Gelenk 17) den Hebei 8 in einer 
solcheo Lage, daB das $chk>8 1 eine tjbcrlotpunkiiage dn- 
nirnmt und nur durch einc hydrauliscbe Offnungskraft F A 
geSifiset werden kann, 

Im Falle einer Stonmg kann in einfachet Weise ein Wcrk- 
zeug, z. B. ein MaulscbiDsseL auf einen entsprecbend ge> 
formtcn Fortsarz des Zapfcns im Drehpunkv < aogcsctzt 
werden und So die hydrauliscbe Krafl V A bzw. >>. erseou 
werden. 

PatentansprOche 

1. SchloB fur ein verschwenkbarcs KraftfahrTeugver- 
decfc mm Fangen eines an dem Verdeck angeordncien 
Bugcls (2), umfessend 

cincn crsten karosscricreston Drebpunkl (jS\ um den 
ein Hebal (8) verschwenkbar ist, 
elnen rweitcn karosseriefesxen Drebpunkt (7) F um den 
eineBUgalfaUe (9) schwenkbar angeordnet ist, und 
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einen Lenker (13). der arj einein due Kraftbeauftchja- 
gung erfahreoden erstso Hebehmi (8a) abgewandieo 
Ziehen Rcbclarffi (8b) tibcr cin eisics Geienfc (10) und 
an der Bugetfalle (9) Ober em zweite* GelenV (It) an» 
gelenki ist, 5 
dadnreh gekenaxtidmet 

dafl die Biigefftlle (9) eine zur Aufnahme des Bugeb 
(2) stimsettig offerje Fuhrungsbahn (14) aufweist, de- 
ren eine Bahnk oritur (14u) eincn Atiftchlagpunkt (15) 
ftir den Biigcl (2) dtfinierL 10 

2. SchloB nach Anspcueb 1, dadurch gefceaazeiehnei, 
daB wenigBtens an Vbrspannelemen! (16, 18} vorgese- 
hen is^ das wcoigstens cincs dor Gclcnkc (10. U) tibcr 
eine Tbtpunktlage binaus vorspatiot, 

3. SchloB nach Arapruch 1 oder 2, dadurch gekenn- u 
teichnet, daB cine ersteFerier (16) an der BugelfaUe 0>) 
Oder an dem linker (12) angrcifl und dicsc in RicbUing 
cntgcgcngcsclzt zui SchUc^bcwegung urn den zweiten 
Drehpunkl (7) vorspannu 

4. SchloB each einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 20 
gekenttzeichneL daB eine wefrere Feder (IS) an dem 
Lenker (12) odcr an dem Hebel (8) angreifr und diese 

in Richrung auf eine ScbueBbcwcgung urn den orsten 
Dichpunkl (6; vonpannL 

5. SchloB nach Arsprucb 4« dadurch gctecnzcichnet 25 
daB die weiiere Feder (18) sine gedngere Federkrafi 
aurweisi als die erste Feder (16). 

6. SchloB oacb efoero der Anspruche 3 bis 5. dadurch 
gckcnn2eichnc^ daB (lie Fcdern (16, 18) aLs Drehfedern 
ausgebildel sind und an den Drehpunkten (6> 7) angrei- 30 
fen. 

7. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis o\ gckenn- 
zeichnet dureh eine getfffnete Endsiellung, in der bd 
Kiaflbeuufschlagung (Fx) auf dec ereten Hebel ami (8a) 
dieser unverruckbar gehalicn isL 35 

8. SchloB nach einem der Ansprache 1 bis 7, dadurch 
^efceniiZttchcet, dftfl die Fuhmngsbahn (14) in der B3- 
gelfalle (9) cincrscats dca zweiten GelenkB (11) verifrift 
and in ihrem der offenen Stimseilc abgcwandlen Bod- 
abschnirt cine Kxtamung aufweisi, die progressty in 40 
Richtuog auf eiuen Radius una das zweite Gclcok (11) 
zurrimmr, 

9. SchloB nach einem der AnsprOche I bis 8, dadurch 
gekennzeichneU daB cin Anschlag (19) den Schwenk- 
wcg de* Hebels (8) in SchlkBricbfung be§rcn±L 4S 
1<X SchloB nach einem <ter Ansnmiche 1 bis 9, dadurch 
gckcnuiceichnei, daB ein Aoschiag (20) den Schwenk- 
weg der Bagelftlle (?) in OGrnangsricbtung begrenzL 

11. SchloB nach einem der Aaspruchc 1 his 10, da- 
durch gekcnnzcichnei, daB zwiechen der geoffrtcicn SO 
und der verriegefreo Pndsicllung der Hebel (8) e3ne 
Schwenkbeuegung von etwas Ober 90° um den enlen 
Drchpunki (6) ausfdlirt 

12. SchloB uacb einem der Ansprflche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, dafi in der ^edffneren liodsrel- 55 
lung der rwuxhen dem zweiten Drebpunki (7) and dein 
zweiteo GeUnk (11) vcriaufende theoredscne Lcckcr 
(9") ckr BQgdfalle ($) enigegen der OffinmafiHchwng , 
fiber den zwischen den Gelenkeo (10. 11) vedaufcnxIeD 
iheoretische Leaker (12*) des linkers (I2) y hinaus vcr- «) 
sebwenkt ist, und daB in der gescntossencn Hndaicllang 
der ihecuethisetio Linker (V) des Hebels (8) zwischen 
dem erstcn Drchpunkr t6) und dem ersten Geleak (10) 
(lner den zwtschea den beiden Gelenken (10, II) vex- 
Ifiufcndcn ihcorcuschcn Lcnkcr (12*) des Lenkcrs (12) 65 
hinaus vercchwenkr isi. 

13. SchloB nach einem der AnsprUche 1 bis 12. da- 
durch gekennzeichner, daB der Lenker (12) eine &e- 



krummte Form aufweisL 

14. SchloB nach einem der Anspruche 1 his 13, da- 
durch gekennyjeichnei, daB in der geschloaseaen End- 
slcllung dajr zweite Gclenk (11) nnicr dcin Bugcl (2) 
hinwcigcscfaweokl isi und rcJaiiv 2U einer in einem 
Abk&craum der FOhrungsbahn (14) ruhendera Rolle 
(3) des BOgeU (2) hinaus versed isi- 

15. SchloB nach einem der AnsprUche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Fortsatz des Drehpunkls 
(6) fur das Ansetzen cincs Wcrkzeuges zur manucllcn 
Beriirigung ausgcbildetist. 

16. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 15 T da- 
durch gckenrrzeichnct daB die Drehpunfclc (6, 7) Ober 
eine Orundplalte an der Oflhung eines VerdeckkasreDs 
angcordnet sind. 

11. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 16, da- 
durch gckcunzeichnci, dafi das SchloB (1) und der Bu- 
gcl (2) von dcmsclbcrt hydraulischcn Krc4s in ScbbcB- 
richtung bzw. in Ormungsrlchning beaufschlagi sind. 

fEerzu 3 Seile(n) Zeichnungen 
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